<§) IntCL*: 
® BUNDESRBPUBLIK DKUTSCHLAND 



DEUTSCHES 



PATENTAMT 



B63B 748 



© Offenlegungsschrift 2404690 

® Aktenzeichen: P 24 04 690.0 

@ Anmeidetag: 1. 2.74 

@ Offenlegungstag: 14. a 75 

@ Unionsprioritat: 

® ® ® — 

® Bezeichnung: Motoriscfa getriebenes Schlauchboot 

® Zusatzzu: P 23 38 141.1 

® Anmelder: BQscher, Walter, 5606 Tdnisheide 

@ Erfmder: gleich Anmelder 



Oa75 509833/44 



240A690 

Anmeldert 

Walter Biischer, 5606 lonisheide, Wtllfrather Str- 56. 



Motorisch getriebenes Schlauchboot 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Weiterbildung des Sehlauch- 
bootes, bei welc£em der im druckbeauf sehlagten Innenraum des Trag- 
schlauclies eingeordnete, aus starrem Material bestehende Ireib- 
stoff- und Aufbewahrungsbehalter von einer allseitig geschlossenen 
schlauchformigen Haut aus elastisohem Werkstoff umschlossen sind, 
welche im Bereich der im ffragschlauch vorhandenen Durohbruchei* an 
der Innenflache des Iragschlauches verklebt od.dgl* ist. naoh 
Zusatz-Patentanmeldung P 23 38 141*1* 

Die im Bereich der Iragschlauoh-Ihirchbrttohe vorgesehene Verklebung 
der Innenhawfc mit dem Tragschlauoh gemafi der Patentanmeldung. 
P 23 38 141*1 gewShrleistet eine einwandfreie Abdichtung der 
Durchbrttche gegen Tragluftverlus t • 

Ss hat sich jedoch herausgestellt, dafi dieses Klebefeld nicht aus- 
reicht, urn beiepielsweise bei normal er» erst recht nicht bei. un- 
ruhiger See eine ordnungsgem&fie Lage der Behalter im Tragschlauch. 
einzuhalten; denn bei den dtirch Seegang verursachten Sohlinger- 
bewegungen des Bootes zusammen mit stoflartigem Auf schlagen, iiber- 
haupt beim ganzen Pahrbetrieb f olgt, zwangiaufig auch eine Gewichts- 
verlagerung der Behalterinhalte , was eine Neigung der Beh&lter 
nach vorne oder hinten oder seitlich zur Polge hat, Bei diesen 
VorgSngen entsteht alsdann zwischen der Ober- oder UnterflSche 
des BehSlters und des Tragschlauohes eine keilformige Iaif ttasohe* 
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Der in diese Lufttasche eintromende, im 3?ragschlauch befindliche 
Uberdruck beeinfluBt alsdann nicht alleine das Klebef eld der 
Itochbruchdichtung nachteilig und stellt gegebenenfalls die Wirk- 
samkeit der Verklebung in Frage, sondern verformt auBerdem die 
Gestalt des Iragschlauches, die stromungstechnisch wichtig ist. 

Die Auf gabe der Weiterbildung der Erfindung besteht darin, den 
angefiihrten Hachteil zu beseitigen und auf einfache Weise ohne 
zusatzliche Mittel das Kippen der Behalter auszuschlieBen. 

Diese Auf gabe ist gemaB der Erfindung dadurch gelost, daB sich 
das Klebef eld der inner en Schlauchhaut, an dem Iragschlauch auf 
die ganze Lange und Breite des Ireibstoff- und Aufbewahrungsbe- 
halters erstreckt* 

Durch dieses vergroBerte Klebef eld wird der Iragschlauch im Be- 

reich des Klebefeldes nicht nur verstarkt, sondern der wesentliche 

Vorteil erreicht, daB die Behalter nicht mehr nach der einen Oder 

anderen Seite bin kippen konnen, da das vergroBerte Klebef eld dem 

Oberdruck im ^ragschlauch keine Angriffsflache fiir die Bildung 

einer Lufttasche zwischen Behalter und Tragschlauch bietet. 

Durch das vergroflerte Klebef eld wird gleichzeitig eine einwand— 

freie und dauerhafte Abdichtung der Tragschlauchdurchbriiche nach 
wahr 

wie vor g&feistet. 

Es hat sich durch diese Ausbildung der weitere wesentliche Vorteil 
ergeben, daB eine teure und umstandlich zu handhabende starre 
Schraubbefestigung des Ireibstoffbehalters im Tragschlauch nicht 
mehr erforderlich ist* 

Erfindungsgemafl wird dieses dadurch erreicht, daB der Treibstoff- 
behalter, welcher in bekannter Weise durch eine im Tragschlauch. 
vorgesehene SchlitzSffnung in denselben einfiihrbar ist, ein etwa 
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Tier- Oder rechteckiges Querschnittsprofil besitzt, welches in 
der Weise verf ormt ist, dafl seine obere Wandung der kreisf ormigen 
Innenflache des aufgeblasenen Tragschlauches angepaflt ist und vom 
tJberdruck im IragBchlauch gegen die InnenflSche angepreBU wird. 
Urn den Brennstoff behalter gegen eine Warmestauung bei grSBerer - 
Sonnenbestrablnng zu schutzen, ist gemaB der Erfindung die Aussen- 
flache der oberen lankwand init einem warmeabweisenden Material, 
befiohichtet. 

Der Brennstoff behalter kann gegebenenf alls auch eine geradflSchige 
obere Wandung besitzen. In diesem Falle wird gemaB der Erfindung 
eine satte Anlage an die Innenflache des Tragschlauches durch eina 
entsprechend verfornrfce Zwischenlage erreicht, welche gegebenen- 
f alls axis einem Warmeabweisenden Material bestehen Oder mit einem 
solchen beschichtet sein kann. Bei dieser Gestaltung des Brenn- 
stoffbehSlters wird es ermoglicht, den gleichen Behalten auch flir 
unterschiedliche Iragschlauch-Durchmesser zu verwenden, da hierbei. 
lediglioh eine Zwischenlage verwendet werden mufl* deren Form dem 
jeweiligen OJragschlauch-Durchmesser angepaflt ist # 
Um einerseits dem IreibstoffbehSlter die erf orderliche Stabilitat 
zu verleihen und andererseits ein leichtes Binschliipf en des Be- 
halters durch den im Tragsohlauch vorhandenen verhaltnismaBig 
engen Einftthrungsschlitz. zu ermoglichen f 1st gemaB der Erfindung 
der Behalterboden geradfiachig, dessen Kan ten aber stark gerundet 
ausgebildet# 

Um eine Brhohung der Haf tf estigkeit der Behaiteroberfiaohe an dem 
Tragschlauch zu erreichen, ist gemaB der Erfindung die Oberfl&ches 
der oberen Beh&lterwand oder der Zwischenlage geraut bzw. mit ei- 
ner Vielzahl kleiner Warzen oder konkaver Eindrttcke besetzt* 
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GemaB der Erfindung kann diese Haf tf ahigkei? des Behalters welter- 
hin dadurch erhoht werden, indem die Innenflache des Innenschlau- 
ches im Bereich der Behalteroberflache mit einem haftgttnstigen 
Stoff, z.B. Zellgummi oder Raugummi, verbunden ist. 
Urn einerseits eihe zwanglaufige Einfiilirung des IreibstoffbehSlters 
in seine ordnungsgemaBe Lage zu ermbglichen und andererseits bei 
diesem Vorgang eine Zerrung an der Innenhaut und damit ein Lbsen 
derselben vom Tragschlauflh auszuschlieBen, sind gemaB der Erfin- 
dung im Bereich der Langskanten der oberen lankwandung Winkel- 
leisten angeordnet, welche mit dem einen Sehenkel an der Innenhaut 
und mit dem anderen Sehenkel an der Innenflache des Tragschlauches 
verklebt od # dgl # sind.. 

Durch die BffiwgHHg erfindungsgemaBe Anordnung des Treibstoff behal- 
ters wird somit zusatzlich der wesentliche VArteil erreicht, daB 
eine teure und zeitraubende Schraubenbef estigung des Treibstoff- 
behalters vollkommen erspart wird, so daB durch die nicht unwesent- 
liche Materialeinsparung eine nicht geringe Verbilligung der 
Bootseinrichtung erreicht ist # 

Urn auf einfachste Weise den jeweiligen Fliissigkeitsspiegel im 
Brennstoffbehalter feststellen zu kbnnen, kann der Behalter mit 
einer zwanglauf ig wirkenden MeBvorrichtung ausgerttstet werden, 
welche gemaB der Erfindung dadurch gebildet wird, daB in der obe- 
ren Behalterwand (oder der Zwischenlage) ein verschraubbarer, mit 
einem Steigrohr versehener DeckelverschluB angeordnet ist, wobei 
im Steigrohr aufler einem aus Leichtmaterial bestehenden Schwimmer 
eine Tielzahl von von demselben getragenen, aus Leichtmaterial 
bestehenden kleinen Hohlkugeln angeordnet ist, welche vom Schwim- 
mer dem jeweiligen Pliissigkeitsspiegel entsprechend zwanglauf ig in 

einen tellerfbrmigen Raum des Tankdeckels befordert werden. 
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Damit die inT Tellerraum befindlichen Kugeln auch wieder zwang- 
laufig in das Steigrohr zuriickrollen konnen, ist gemafi der Erfin- 
dung die Bodenflache des Tellerraumes zur Steigrohroffnung hin 
allseitig geneigt ausgebildet und von einer KLarsichtscheibe uber- 
deckt*. Aus der Annahl der jeweils in dem Tellerraum befindlichen 
Kugeln lafit sich alsdann auf einfache Weise der Fliissigkei te- 
st and feststellen. 

Damit der Tankdeckelverschlufi niclLt gegen die Aussenflache des 
Tragschlauches iibersteht, Tcann 4erselbe gemafi der Erfindung auch 
ohne wei teres in der oberen BehSlterwandung (oder der Zwisehen- 
lage) versenkt eingeordnet werden # 

Eine ffltissigkei ts entnahme erf olgt* erf indungs gemafi durch ein pa- 
rallel zum Steigrolir angeordnetes und im Tankdeckel bef estigtes 
Ablei tungsrohr . 

Urn beispielsveise bei nicht f estgeprefltem Tragschlauch ein Gegen- 
einanderstoflen von lank- und Aufbewahrungsbehalter zu verhindern, 
1st gemafi der Erfindung zwischen den Kopf enden des Tanks und dem 
benaohbarten Aufbewahrungsbehalter ein elastisches Polster ange- 
ordnet. 

Der Erfindungsge gens t and ist auf der Zeichnung beispielsveise 
dargestellt, und zwar zeigen: 

Pig. 1 einen Langsschnitt durch den Tragschlauch mit dem erfin- 
dungsgemafl eingeordneten Treibstof f- und Aufbewahrungs- 
behalter, 

Pig. 2 eine Braufsicht auf den Tragschlauch, 

Pig* 3 in vergroflerter Darstellung einen Quersphnitt durch den 
im Tragschlauch eingeordneten Treibstoffbehalter, 
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Fig. 4 einen teilweisen Querschnitt durch die von der Fig. 3 

ahweichende Querschnittsf orm des Treibstoffbehalters und 

Fig. 5 einen teilweisen Durchschnitt, durch eine von Fig. 1 und 3 
abweichende Anordnung der Ireibstoff-Entnahmeleitungo 

Durch einen im (Crags chlauch 1 vorgesehenen langsschlitz; 8 ist, ig. 
bekannter Weise sowohl der Ireibstoff behalter 2 als auch der Auf- 
bewahrungsbehalter 12 in den (Cragschlauch einfuhrbar, welche mit 
geringem Spielraum gemeinsam von einer dtinnwandigen, aus elasti- 
schem Material bestehenden schlauchf oimigen Haut 21 vollkommen 
umschlossen werden, wobei die Haut auf die ganze Lange und Breite 
des Aufbewahrungsbehalters 12 und des Treibstoffbehalters 2 an 
der Innenflache des Iragschlauches 1 verklebt od.dgl. ist. Dieses 
ELebefeld ist in Fig. 2 durch. KLeine n x n angedeutet. 
Der Aufbewahrungsbehalter, welaher nach der Binfuhrung des Treib- 
stoffbehalters in den I'ragschlauch eingefiihrt wird, wird alsdann 
mit seinem Rahmen 9 am Tragschlauch befestigt und versteif t- gleich- 
zeitig die SchlitzSffnung 8 im Iragschlauch. Die Schlitzof fnung 8 
wird alsdann durch eine Klappe 28 aus elastischem Material abge- 
deckt. 

Um ein AneinanderstoBen von Ireibs toff behalter und Aufbewahrungs- 
behalter auszuschlieflen, ist zwischen den Kopf enden derselben ein 
Polster 31 angeordnet. 

Wie aus Fig. 1 und 3 ersichtlich ist, erhait der I'reibstoffbehal- 
ter keine starre Befestigung mit dem Tragschlauch. Zum Auffangen 
von Schubkraf ten sind in der oberen Wandung des Treibstoffbehal- 
terB lediglich den Irags chlauch durchdringende Stutzen 32 vorge- 
sehen. Wie insbesondere aus Fig. 3 ersichtlich ist, wird der Treib- 
stoffbehalter durch den allseitig auf ihn einwirkenden tJberdruck 
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im Tragschlauch mit seiner oberen Wandung fest gegen die Innen- 
haut des Tragschlauches angepreflt. Urn eine satte AnpreBflSche der 
oberen Behalterwandung zu erhalten, ist diese entsprechend der 
Kreisform des ICragschlauches kreisforndg ausgebildet. Urn eine er- 
hohte Haftfestigkeit des Behalters zu erhalten, ist die Innenfla*- 
che der Schlauchhaut 21 im Bereich der BehSlteroberf lache mit ei- 
nem haftgiinstigen Stoff 33 verbunden. 

Wie Pig* 4 zeigt, kann die obere Wandung des Ireibstoff behalters 
gegebenenfalls auch geradflachig ausgebildet sein. In diesem Palle 
wird alsdann der Zwischenraum zwischen der oberen Behalterwand 
und dem Tragschlauch durch eine der Kreisf orm des Tragschlauches 
angepafite Zwischenlage 34 ausgefullt. 

Urn einerseits den Tank durch den Einfiihrungsschlitz 8 zwanglaufig 
in seine ordnungsgemafle lage einzuordnen und andererseits bet die- 
sem Yorgang eine Zerrung der Innenhaut 21 auszuschlieBen, sind im 
Bereich der Langskanten der oberen Tankwand Winkelleisten 44 ange- 
brdnet, welche mit dem einen Schenkel an der Innenhaut* 21 und mit 
dem anderen Schenkel an der Innenflache des Tragschlauches 1 ver- 
klebt od.dgl. sind, wie Pig* 3 zeigt 0 

Urn den jeweiligen Plussigkeitsstand im Treibstof fbehSlter auf ein- 
fachste Wfcise jeder Zeit feststellen zu konnen, ist der Behalter 
mit einer zwanglaufig wirkenden MeBvorrichtung von geringer Bau- 
hohe versehen, welche dadurch gebildet ist, daB in dem Einfiill- 
stutzen 5 ein beispielsweise durch einen Bajonettverschlufl zu be- 
festigender DeckelverschluB 35 mit einem an diesem befestigten 
Steigrohr 36 vorgesehen ist. In dem Steigrohr ist ein aus Leicht- 
material bestehender Schwimmer 37 eingeordnet. welcher eine Viel- 
zahl von aus Leichtmaterial bestehenden kleinen Hohlkugeln 38 trSgt 
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die dem jeweiligen Fliissigkeitsstand entsprechend vom Schwimmer 
in einen im Deckerverschlufl vorgesehenen tellerformigen Raum 39 
befordert werden. Der Raum 39 ist von einer ELarsichtscheibe 4-0 
abgedeckt* 

Parallel zum Steigrohr 31 ist in dem Deckelverschlufl 35 ein Plus- 
sigkeits-Entnahmerohr 41 befestigt, durch welches der Treibstof£ 
durch die Leitung 42 zur Yerbrauchsstelle gefiihrt wird # 
Urn eine niedrige Bauhohe der Meflvorrichtung zu erhalten, Vann die- 
selbe gegebenenfalls in der oberen BehSlterwand oder der Zwischen- 
lage 34 versenkt eingeordnet. werden. 

Die in Pig, 1-4 dargestellten Einrichtungen des Schlauchbootes 
Bind Ausfiihrungsbeispiele, worauf die Erfindung nicht beschrankt 
ist, vielmehr sind im Rahmen der Erfindung auch Abweichungen und 
andere Ausfiihrungen mogliclu So z.B # kann man die Ireibstoff-Ent- 
nahmeleitung anstatt, iiber den Deckel verschlufl auBerhalb des Irag- 
schlauches durch den Tragschlanch zur Yerbrauchsstelle fiihren, so 
dafl die Leitung alsdann erst in der M&he der Yerbrauchsstelle 
(Motor), aue dem Xragschlauch austritt. 

Dieses wird gemafl der Erf indung dadurch erreicht, dafl die 5freib- 
s t o f f -Entnahmelei tung 42 im Inneren des Innenschlauches 21 gefiihrt 
und durch eine an sich bekannte druckdichte schlauchartige Verbin- 
dung 43 (beispielsweise einen Paltenbalg) zwiBchen Inn en- und Aus- 
senhaut in der Nahe der Yerbrauchsstelle nach aufien gefiihrt. wird, 
wie Fig. 5 zeigt # 

Durch diese Anordnung der Ibreibstoff-^tnahmeleitung wird der Vor- 
teil erreicht, dafl die geschlitzt im 'i'ragschlauch gefiihrte Leitung 
nicht beschadigt werden kann, da diese erst in der H&he der Ver- 
brauchsstelle aus dem Tragschlauch nach aufien gefiihrt wird* 
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Es 1st selbstverstandlich, daB auf gleichem Wege auch sonstige 
Kabel durch. den Inaenraum eines Schlauches bzw. eines starren Be- 
h&lters,. beispielsweise von einer Energiequelle zur Einsatzstelle, 
gebracht- werden konnen* 

Um eine allseitige Ortsveranderung des Treibstoffbehalters im 
Tragschlauch. mittels an der oberen Tankwand angebracliter, den 
Tragschlauch durchdringender Stutzen zu verhindern, kbnnen in der 
oberen Tanlwand (oder der Zwischenlage) Vertiefungen yorgesehen 
werden, in welche im Schlauchinneren angebraohte Zapfen einrasten* 
Durch diese Ausbildung bleibt die Aussenflache des Iragschlauches 
glatt und geschlossen # 
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toriscli getriebenes Schlauchboot, bei welchem der im Innenraum 
des Iragschlauches eingeordnete, aus starrem Material bestehende 
Ireibstoff- trad Aufbewahrungsbehalter von einer allseitig geschlos- 
senen schlauchformigen Haut aus elastischem We'rkstoff umschlossen 
sind, welche im Bereich der im Tragschlauch vorhandenen Durchbrii- 
che an der Innenflache dee Oiragschlauches verklebt od.dgl. ist, 
nach Zusatz-Patentanmeldung P 23 38 141.1, dadurch g e k e n n- 
zeichnet, daB sich das ELebefeld n x n der inner en Schlauch- 
hautt (21) an dem Iragschlaucfc (1) auf die ganze Lange tmd Breite 
des Treibstotf- und Aufbewahrungsbehalters (2,12) erstreckt. 

Boot nach Ansprueh 1, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Treibstoffbehalter (2), welcher in bekannter Weise durch eine im 
Tragschlauch (l) vorgesehene Schlitzoffnung (8> in denselben ein- 
ftihrbar ist, ein etwa vier- oder rechteckiges Querschnittsprofil 
besitzt, welches in der Weise verformt ist, daB seine obere Wan- 
dung der kreisformigen Innenflache des aufgeblasenen 'Jhragschlau- 
ches (1> angepafit ist und vom tTberdruck im Iragschlauch gegen die 
Innenflache angeprefit wird* 

Boot nach Ansprueh 2, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Aussenflache der oberen lankwandung mit einem warmeabweisenden Ma- 
terial beschichtet ist # 

Boot nach Anspruch 2 und 3 f dadurch gekennzeichnet, 
daB bei einer geradf lachigen Ausbildung der oberen Tankwand eine 
satte Anlage an die Innenflache des Iragschlauches durch eine Zwi- 
schenlage (34) ausgefiillt wird f welche gegebenenfalls aus einem 
w&rmeabweisenden Material bestehen oder mit einem solchen beschich^ 
tet sein kann. 509833/0044 
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5. Boot nach Anspruch 2, dadurch" g eke nnzeiehnet, dafl 
die Kanten dee geranflachigen Bodens stark gerundet sind. 

6. Boot nach Anspruch 1-5, dadurch gekennzeichnet, dafi 
an der oberen Tankwand (oder der Zwischenlage) den Tragschlauch 
durchdringende Stutzen (32) vorgesehen eind 0 

7. Boot nach Anspruch 1-6, dadurch gekennzeichnet, dafl 
die obere Wandflache des Tanks (oder der Zwischenlage) gerauht bzw. 
mit einer Vielzahl kleiner Warzen od.dgl. besetzt ist. 

8. Boot nach Anspruch 1-7* dadurch gekennzeichnet, dafl 
die Innenflaohe der Schlauchhaut (21) im Bereich der Tankoberfla- 
che mit einem haftguhstigen Stoff , z.B. Zellgunmii oder Ba nhg n mm t i, 
verbunden ist. 

9. Boot nach Anspruch 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, 
dafl im Bereich der Mngskanten der oberen Tankwandung Winkellei- 
sten (44) angeordnet sind, welche mit dem einen Schenkel an der 
Innenhaut (2l) und mit dem anderen Schenkel an der Innenflache des 
Tragschlauches (l) verklebt; od.dgl. sind. 

10. Boot nach Anspruch 1-8, dadurch gekennzeichnet, dafl. 
in der oberen Tankwand (oder der Zwischenlage) ein verschraubbarer, 
mit einem Steigrohr (36) versehener DeckelverschluB (35) eingeord*- 
net. ist, wobei im Steigrohr aufler einem aus Leichtmaterial beste- 
henden Schwimmer (37 > eine Vielzahl von von demselben getragenen 
kleinen, auoh Leichtmaterial bestehenden Hohlkugeln (38) angeord- 
net ist, welche vom Schwimmer dem jeweiligen Flussigkeitsspiegel 
entsprechend zwanglaufig in einen tellerformigen Haum (39) des 
TankverschluB-Deckels (35 > befordert we r den. 

509833^044 



4Z 2404690 

11, Boot nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Bodenflache des lellerraumes zur Steigrohroffnung Ma all- 
seitig geneigt ausgebildet; und von einer Klarsichtscheibe (40) 
abgedeckt ist. 

12. Boot nach Anspruch 9-11, dadurch gekennzeichnet, dafi 
parallel zum Steigrohr. (36), ein im IDankdeckel £35) befestigtes 
Treibstofff-Entnahmeronr (41) angeordnet 1st, 

13. Boot nach Anspruch 9-12, dadurch gekennzeichnet, daB 
der DeckelverschluB £35) in der oberen Behalterwand (oder in der 
Zwischenlage) versenkt eingeordnet. ist. 

14. Boot nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
zwischen den Kopfenden dea Benzintanks (2) und dem Anfbewahrungs- 
behalter (12) elastische Bolster (31) angeordnet sind. 

15. Boot nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Treibstoft-Bntnahmeleitung (42) im Inneren des Innenschlau.- 
ches (21) gefuhrt und durch eine an sich bekannte druckdichte 
schlauchartige Yerbindung (43) (z.B. einen Paltenbalg) zwischen 
Innen- und Aussenhaut. in der flahe den Verbrauchss telle (Motor) 
nach auflen. gefiihrt wird.. 
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